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Predpisové pokryti provozu pod ETCS

Provoz pod ETCS se v soucasné dobeé ridi:
— SZ 28 dil IV (prozatimni), ve znéni Opravy ¢. 1 a 2 [Evropsky vlakovy zabezpecovaé ETCS]
— Zpracovan dle TSI OPE, Appendix A (ERTMS OPERATIONAL PRINCIPLES AND RULES)

— SZ PPD-6/2022 [Doplfiujici ustanoveni k predpisu SZ D1 CAST PRVNI a predpisu SZ Z8 dil IV
(prozatimni) pro traté vybavené evropskym vlakovym zabezpecovacem]

— Podrobnéji definuje a upfesnuje provozni postupy vzhledem k vnitrostatnim piredpisiim, predevsim
SZ D1 CAST PRVNI

— SZ PPD-1/2022, ve znéni Zmény &. 1 az 5 [Pokyn provozovatele drahy k zajiténi plynulé a bezpecné
drazni dopravy pro ovérovaci provoz systému ETCS]

— upravuje vybrané provozni postupy vy$e uvedenych ptedpisl vzhledem k faktu, ze zafizeni je
Vv oveérovacim provozu

— plati pro vSechny traté s vyjimkou zst. Kolin

— SZDC PPD-2/2019 [Pokyn provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpeéné drazni dopravy - 3. etapa
ovérovaciho provozu ETCS v Useku Kolin ~—Adamov]
— viz predchozi odrazka, plati pro zst. Kolin (starsi verze RBC)

— predpoklada se jeho zruseni v brzké dobé
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Dodatecna provozni opatreni

SZ PPD-1/2022 rozliSuje (dle stupné ovérovaciho provozu tratové casti):
— overovaci provoz s dodate€¢nymi provoznimi opatrenimi
— vlak musi byt obrzdén na jednu zabrzdnou vzdalenost nebo mit nezavisly narodni VZ
— strojvedouci se ridi prednostné navéstidly
— v soucasné dobé se tyka Useku:
Petrovice u Karviné - Hrusky (mimo)
Beroun - Ejpovice
Kolin - Ceskéa Ttebova - Brno (mimo)

— ovérovaci provoz bez dodatecnych provoznich opatreni
— strojvedouci se fidi informacemi na DMI
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Poznatky z provozu

Oblast rizeni provozu

— problematika vyluk ETCS a zpravovani strojvedoucich
— chyby na strané fizeni provozu (nezpraveni o vyluce ETCS) i na strané dopravcu (strojvedouci

neohlasi jizdu pod ETCS v Useku s dodate¢nymi provoznimi opatrenimi)

— problematika vydavani ETCS rozkazl
— konflikty vyplyvajici z nedorozumeni/neznalosti technickych podrobnosti, napr.:

— dispecer podrazdéne reaguje na fakt, ze i pri vyluce ETCS Cte mobilni ¢ast balizy (urcité

poruchy baliz se projevi i v tomto pripadé)
— strojvedouci obvifiuje Fizeni provozu z ,negativnich® projevi ETCS na pribéh jizdy v situaci,

kdy projev ETCS na vozidle byl zcela v poradku (pro dalsi jizdu byla potfeba ,standardni®
obsluha strojvedoucim na DMI dle Z8, cast IV)

— problematika skoleni
— nutnost proskolit s predstihem, ale znalosti se upevnuji tim, ze se pouzivaji

Tabulky tratovych pomérd
— spravnost Udajl, véasna aktualizace

— chyby u uZivatell
— dohledani informaci v Tabulce 4 x Tabulce 3
— nepochopeni formy zapisu informaci pri nevstficném umisténi pro opac¢ny smeér
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Poznatky z provozu

Poruchy a zavady
— na tratové Easti
— rozpady spojeni
— poruchy baliz
— nespravna zpetna instalace baliz po prechodnych demontazich

— ,nadbytecné restriktivni reakce" algoritm( RBC na pfichod necekanych kombinaci informaci
(z hlediska ¢asového nebo faktického)

— na mobilni casti
— rozpady spojeni
— handovery s jednim mobilnim terminalem
— poruchy odometrie
— poruchy cteni baliz
— jiné blize nespecifikované poruchy

Domnelé poruchy
— strojvedoucimi neoCekavany projev mobilni ¢asti, ktery je v souladu s predpisy a specifikacemi
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Priklad domnélé poruchy

Skakajici hak
— specifikum indikace povolené rychlosti u vozidel BL3R2 (3.6.0) - levy a prostredni obrazek
— strojvedouci podvédomé ocekava indikaci dle pravého obrazku

— tratova Cast posila spravny rychlostni profil
— mobilni ¢ast BL3R2 indikuje zménu rychlosti zcela v souladu se specifikacemi
— indikace se zda byt nebezpecna/chybna, ale neni (je vSak nelogicka)

— velmi nepfijemné je, Ze se indikace v téchto situacich li&i od zptsobu indikace u vozidel BL2 (2.3.0d)
a BL3MR1 (3.4.0)
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Rozpady spojeni

— v béznych provoznich situacich je kontrolovana pritomnost radiového spojeni casovou platnosti MA 18 s

— nedojde-li véas k doruc¢eni nového MA, mobilni ¢ast po vyprseni platnosti prejde do mdédu Nedovolené
projeti (TR) — nouzové brzdéni do zastaveni, nutnost vydani ETCS rozkazu pro volbu ,Start™ a pokracovani
v jizdé

— dlOvodem takto pfisného dohledu je m. j. moznost ruseni neprojeté viakové cesty pred vlakem
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— nejhorsi scénar — po zrusSeni vlakové cesty jesté RBC stihla odeslat posledni ,,zelené™ MA, pak se rozpadlo
spojeni, takze jiz nelze dorudit ,,Cervené™ MA; bezpecnou reakci vykona vilak za 18 s po doruceni posledniho
,zeleného"™ MA (zacne nouzové brzdit)

— ani nejhdfe brzdici viak nesmi vjet do zru$ené jizdni cesty (ktera se zrusila bez ¢asového zpoZzdéni)
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Rozpady spojeni

Situace v zahranici
— vétsina statld pouziva dohledovy ¢as 30 — 40 s
— rada z nich pouziva jiné principy pro ruseni neprojeté jizdni cesty
— podobny ¢&as jako my pouziva Spanélsko (20 s), jesté prisné&jsi ma Itdlie (7 s)

Indikace strojvedoucimu

— kratkodobé rozpady spojeni (do 45 s) nejsou dle specifikaci strojvedoucimu indikovany! ) N
— cas 45 s je specifikacemi pevné dan, neni mozné jej zkratit

Mozné reseni s prodlouzenim cCasu

— zvolena doba c¢asové platnosti 18 s i tak prodluzuje rozhodné Useky pro ruseni neprojeté viakové cesty oproti
stavu bez ETCS (pfi rychlosti 160 km/h az o dva oddily)

— dal&i prodlouzeni dohledového &asu by znamenalo dal$i prodlouZzeni rozhodnych Usek{ pro ru$eni neprojeté
vlakoveé cesty

— nabizi se zménit princip ruseni neprojeté viakové cesty (vyuziti komunikace s vilakem - Ize jen
V4 V4 . v 7 v V. o] .
ve vyhradnim provozu, je pozadovano pro trate s prizpusobenou infrastrukturou)

Otazka vsak je, zda je spravné ,maskovat® vypadky spojeni snizenim pozadavku
na dohled jeho kvality.
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Kauza ,,opacné MA"

Popis situace
— vlaku odjizdéjicimu ze stanicni koleje poslala RBC opravnéni k jizdeé urcené pro opacny smer jizdy (v této
situaci bylo MA vice restriktivni), vlak byl systémem ETCS donucen zastavit ve zhlavi
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Priciny

— opakované poruchy balizové antény na vozidle (vozidlo nejprve nenacetlo dvoubalizovou skupinu,
po vykonani Uvraté nasledné nacetlo ze stejné dvoubalizové skupiny pouze jednu balizu)

— chybna implementace procedury ,,Pridéleni souradnicového systému" na vozidle
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Kauza ,,opacné MA"

reverzni smer

Urceni smeéru jizdy viaku nominalni smér
— dvoubalizova skupina - smer minuti urci vozidlo samo BG &slo 3811 Dj

z poradi nacteni jednotlivych baliz (0,1 nebo 1,0) .. L ] .
cislo poradi balizy ve skupine 0 1

— jednobalizova skupina - smér minuti jednobalizové skupiny pridéli RBC na zakladé informaci od vlaku

naposledy nactena 3818,
predtim 3816 RBC

smeér jizdy od 3816 k'3818

Pfi jizde 3816 3818
byta 3818 minuta

reverzné osledy nactena 3818
\ S reverzni

BG 3816D BG 3818 D
0 0
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Kauza ,,opacné MA"

— mobilni ¢ast vSak v popisované situaci na konci procedury odpovidala nespravnou hodnotou prislusné
proménné (hlasila, Ze jede opacnym smérem nez ve skutecnosti)

naposledy nactena 3818,
predtim 3816 RBC

smeér jizdy od 3816 k'3818

Pri jizdé 3816 3818
byta 3818 minuta

’_ -7 )4 \'4
,/ : > reverzne osledy nac¢tena 3818
bmmmm- - smér jizdy nominalni

— popisovana procedura je uvedena ve specifikacich ETCS
— k této procedure byl uz v r. 2014 vydan , gestorsky vyklad" s potvrzenim pozadovaného chovani
— dodavatel mobilni ¢asti (dle verze specifikaci z r. 2014) uznal chybu a pracuje na jejim odstranéni

— Docasné opatreni - pred zahajenim jizdy po predchozim posunu nutnost restartovat mobilni cast
— mobilni &ast ,zapomene" predtim nactené balizové skupiny a procedura se vibec nespusti
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Kauza ,,opacné MA"

— Dezinformaéni reportdz Ceské televize 11. 4. 2023
— Odbor komunikace SZ ve spolupraci s 014 a CTD zaslal na dotaz CT podklady a vysvétleni.

— V pomeérné obsahlé reportazi byly z pohledu vykladu technického pozadi pouzity pouze dvé véty ze zaslanych
podkladd, ¢aste¢né vytrzené z kontextu.

— Popis udalosti byl v reportazi uveden presné opacné oproti skutecnosti
— v logice ,,Systém ETCS dovolil chybné jizdu vlaku, strojvedouci nastésti ETCS neposlechl®

— Reportaz se snazi podsunout, ze pricinou vzniku této situace je:
— cinnost viady Andreje Babise
— uspéchané zavadéni ETCS
— prekotny vyvoj specifikaci ETCS
— bylo by rozumnéjsi ETCS zatim nezavadét a pockat na , posledni verzi®

— fakt, Zze existuje néjaka mobilni cast (ktera neplnila predepsané specifikace), nebyl v reportazi
viibec zminén

— O Urovni zurnalistiky verejnopravni televize necht si kazdy udéla obrazek sam.
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Nadbyteéné restriktivni reakce tratové ¢asti na kombinaci
prijatych informaci
Iniciacni scénar

— vlak miji vjezdové navéstidlo ve chvili, kdy se méni jeho navéstni znak (typicky z Vystraha na Volno)

Dusledek
— jede-li nasledujici vlak pod ETCS, vyda se mu na posledni oddil MA pro mdéd Podle rozhledu (OS)
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— RBC pocita logiku tratového ZZ svymi algoritmy I—‘

— v daném scénari nedojde k vyhodnoceni korektniho vjezdu prvniho vlaku do stanice (vyhodnoceni
souladu zmény navéstniho znaku vjezdového navéstidla a obsazeni kolejového Useku za nim)

— RBC proto predpoklada, ze prvni vilak mohl ztratit Sunt a stale se nachazi v poslednim oddile
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Zaver

Co zlepsit predevsim
— absence vykonného diagnostického systému pro diagnostiku GSM-R a prenosové sité
— nutnost zlepseni komunikace s dodavateli mobilnich ¢asti
— nutnost kvalitnéjsi diagnostiky baliz (mérici diagnostické vozidlo)
— na zakladé zkusenosti z provozu upravit Ci precizovat nékteré provozni postupy
— dokon¢it podrobnou analyzu dopadd ETCS na jizdni doby a kapacitu drahy

Komu predevsim podekovat
— dopravcim zU¢&astnénym na ovéFovacich provozech
— pracovnikim v provozu

— dodavateltm tratovych a mobilnich &asti ETCS a GSM-R,
ktefi jsou ochotni ke spolupraci

— projektantdm, ktefi se museji vyrovnat s ménicimi se
pozadavky (dUsledky zkugenosti z provozu).

VsSichni se ucime za pochodu.
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