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Vysokorychlostni trat spojuje

Aktualni stav pripravy VRT

Ing. Jan Kubelka, MBA
Stavebni sprava vysokorychlostnich trati
Sprava zeleznic, statni organizace

Seminar zabezpecovaci a sdélovaci technologie, 09/2025
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VRT a TEN-T

Od 18. cervence 2024 plati nové Narizeni EP
a Rady EU o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj trans-evropské dopravni sité

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1679 ze dne 13. Cervna 2024 o hlavnich
smerech Unie pro rozvoj transevropské dopravni
sité, o zméneé narizeni (EU) 2021/1153 a (EU) C.
913/2010 a o zruseni narizeni (EU) ¢. 1315/2013.

Hlavni sit | core

VRT PodFipsko, Polabi, Stiedni Cechy, Vysoéina I, Jizni Morava, RS Stiedni Morava,
Plzen - Domazlice (konvencni)

Rozsirena hlavni sit | extended core

VRT Vysocina II, VRT Moravska brana, Krusnohorsky tunel, VRT Slezsko (konvencni)

Globalni sit | comprehensive

VRT Vychodni Cechy, Podkrkonosi, Stredohorsky tunel, Berounsky tunel
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Rychla zeleznicni spojeni

jsou provozné- '
infrastrukturni
systém rychlé S most
zeleznice zahrnujici  © ROk =
novostavby ) O —"
vysokorychlostnich
trati

a modernizované
konvencni trate
vys$dich parametrd
vcetné vozidlového
parku

a provozniho
konceptu.

Liberec

VRT Stfedohorsky tunel

Usti nad Labem

Podkrkonosi
VRT Podripsko

VRT Polabi VRT Vychodni Cechy
Hradec
Kralové

VRT Praha

Plzen
Pardubice

RS Praha - Plzen - Domazlice

VRT Stiedni Cechy ;
VRT Slezsko

Domatzlice
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VRT v CR
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Provoz na VRT v CR

V CR pladnujeme vyuzivat rozmezi rychlosti 200 az 320 km/h, tedy minimalni
rychlost vlaku na VRT bude 200 km/h.

Vlaky klasické konstrukce s tlakem 22,5 t na napravu budou mit maximalni
rychlost omezenu na 230 km/h,

lehké vysokorychlostni jednotky s tlaky mensimi nez 17 t budou moci vyuzit
maximalni rychlost 320 km/h.

O oopp—— O av——— s 4 m———

Maximaini rychlost pro vlaky s max. 17 t na napravu Maximaini rychlost pro viaky s max. 22,5 t na napravu

Minimaini rychlost na VRT

320 km/h 230 km/h 200 km/h
Oamupg gp © pnsie
Nakladni viaky na VRT nesmi Viaky bez tlakotésné skfiné na VRT nesmi
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Proc¢ francouzskeé reseni?

40 let Uspésného provozu TGV/LGV

vyuziti optimalizovaného a provereného
know-how

levneéjsi vystavba i provoz

koncept kopirovani terénu snizuje potrebu
vystavby umélych staveb

lepsSi zaclenéni do krajiny a efektivnéjsi
projednani

spoluprace s SNCF od roku 2019
Manual pro projektovani VRT

bézi 8letd smlouva s SNCF Réseau
na konzultace béhem pripravy, vystavby
a zprovoznovani VRT

pristup k internim predpisim SNCF
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Typické parametry ceskych VRT

kompatibilni s TSI (EU)
osobni doprava, dvoukolejna trat

provozni rychlost max. 320 km/h, poloméry
obloukd vice neZ 7 km

vysoké pozadované vykony TNS cca 30 MVA az
100 MVA

vyuziti napajeni pomoci SFC ménicd

napojeni na napétovou hladinu 110 kV/22 KV
vykony vozidel az 20 MW

napajeci systém 25 kV, 50 Hz

zabezpecovaci zarizeni ETCS L2

mimourovnova krizeni, udrzba v nocni provozni
prestavce
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Prinosy vysokorychlostnich trati

©

Q

>

 ©

Uspora ¢asu
republiky, ale i celé Evropy.

Vyssi kapacita vsech zeleznicnich trati

Paterni sit VRT propoji celou republiku, odleh¢i stavajicim tratim a umozni rozvoj
regionalni dopravy. Vlaky budou jezdit mnohem casté€ji, spolehlivéji a mnohdy
po kratsi trase.

e Podpora a rozvoj regionti

VRT zlepsi dojizdéni za praci a prinese i nové ekonomické prilezitosti
4 ol O 0 (o] V4 v v 7 V.
v samotnych krajich. Obyvatelum regionu tim znacne usnadni zivot.

Udrzitelna doprava

Respekt k méstu i krajing, VRT setrneé zasazené do prirody i okoli zastavby. Oproti
automobilové doprave dosahneme az 7x nizsi spotreby energie a vzniku CO.,.
Presunutim dopravy na zeleznici se také snizi hlukova zatéz a ubude dopravnich
nehod.

T —)

Rychlost aZ 320 km/h vyrazné zkrati dojezdy a priblizi vzdalend mista v ramci Ceské
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Nejen rychlost




Vyssi kapacita zeleznicnich trati

NI

u o

viIx

T

g
i,
:
%)

N 4 3
- — -
-
Lo
vy
e
2ias
it TN
:
-
P e
et -
s
TN
e
i Lt i
B & >,
R e T

13



Podpora a rozvoj regionti




Kultivace verejného prostoru
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VRT je efektivni

ORIENTACNI POROVNANI SPOTREBY ENERGIE ORIENTACNI POROVNANI PRODUKCE OXIDU UHLICITEHQ
NA PREPRAVU 1 CESTUJICIHO NATKM NA PREPRAVU 1 CESTUJICIHO NAT1KM

0 & & 6 & B o

rychlovlak elektromobil automaobil letadlo rychlovlak elektromabil autemobil letadlo

Vypocet zohlednuje typické hodnoty primérné cbsazenosti dopravnich prostiredkd (2019):
automabil/elektromobil: 1.3 asoby, vysokorychlostni vlak: 60 %, letadle: 80 %

Zdroj: Vlakem do budoucnosti
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Aktudini stav pipravy
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Prizkumy v terénu

Geodetické zaméreni - zaméreni
podkladové mapy pro projekt

Biologické pruzkumy
Inzenyrsko-geologické prizkumy
Hydrogeologické pruzkumy
Stavebné-technické prizkumy
Stavebné-historické prizkumy

Predbézny archeologicky vyzkum
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VRT a posouzeni vlivu na zivotni prostredi




Kladné stanovisko EIA

Prvni vysokorychlostni trat v CR

uspéla v procesu posouzeni vlivllh g oy P .
na zivotni prostredi (EIA) ¥ IS SR i

; ] ] ] ".'...-ﬁﬁﬂ
Jde o Usek mezi Prosenicemi e

a Ostravou-Svinovem.

Kladné stanovisko Ministerstva VR i
zivotniho prostredi znamens3,

ze projekt VRT Moravska brana

postupuje do dalsi faze, kterou

je vykup pozemkl Spravou

zeleznic.

Pro modernizaci ceské zeleznicni
. V4 V4 Vé - r Yy
dopravy se jedna o zasadni milnik. B




Majetkopravni vyporadani VRT

>

Probéhlo informovani dotcenych vlastniki.

VRT Jizni Morava, VRT Moravska brana,
VRT Podripsko.

Dopis a dotaznik (také elektronicky) s preferenci
vyporadani a ziskavani kontaktd.

Reakce od vice nez 60 % oslovenych.

50 % bezvyhradny souhlas s vykupem.

Priprava tendru na zajisténi majetkopravniho
vyporadani.

Zhotoveni geometrickych pland.

Ocenéni pozemkd.

Proces uzavreni smlouvy s vlastniky.

Zajisténi vkladu do katastru.
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Myty o PPP

Jde jen o jiny zdroj financovani
Statu dosly finance, PPP je reseni
Koncesionar vse zaplati

Koncesionar vse provede

Koncesionari neni treba nic poskytnout

Koncesionar bude spravovat veskera rozhrani
7 (o)
(sub)systemu

V pripadé komplikaci prenese verejny zadavatel
O . v o o 7 v
svuj rozsah odpovednosti na koncesionare

PPP na zeleznici je stejné jako na dalnici
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Public Private Partnership - definice

Public Private Partnership (PPP) je dlouhodoby smluvni
vztah mezi verejnym zadavatelem a soukromym partnerem
uzavreny za Ucelem zajisténi verejné infrastruktury nebo
sluzby, pricemz soukromy partner nese vyznamne riziko a
odpovédnost za rizeni projektu a jeho odmeéna je primo
spojena s jeho vykonem.

definice Svétové banky

dlouhodoby smluvni vztah (15-50 let)

verejny sektor ziska odborné kompetence bez
ztraty vlastnictvi a kontroly nad verejnou sluzbou

transfer rizik a odpovédnosti
soukromy partner obdrzi tzv. platby za dostupnost

—— N T —)




Public Private Partnership - tridy aktiv
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Public Private Partnership — modely PPP

Modely PPP:
DBFMO(T) design - build - finance — maintain — operate (- transfer)
DBFM(T) design - build - finance - maintain (- transfer)
BO(T) build — operate (- transfer)
BOO(T) build — own - operate (- transfer)
DB(T) design - build (- transfer)



ktorem

W

rejnym se

Platby realizované ve

PPP oproti klasickému modelu financovani

Klasicky model

PFekroE%m’
nakladu

Odhadované
kapitalové
naklady

Zpozdéni

Prekroceni provoznich nakladd

Odhadované provozni naklady

Faze vystavby Faze provozu a udrzby

-

T —)

Roky

Model PPP

A

Nizsi
pocatecni
investice

Padil na
spolufinancovani
pocateéni investice

Platby realizované verejnym sektorem

Stavby DBT
Platby za dostupnost
PFedstihg-éé stavby placené verejnym sektorem
Faze vystavby Faze provozu a Gdrzby
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Rizikova analyza PPP RS Morava

+ Vyhody modelu PPP

+ rizika jsou alokovana na tu smluvni stranu projektu, ktera je mtize ridit efektivnéji,
tedy i s nizSimi naklady

+ soukromy partner je placen az po dodani konkrétni sluzby podle predem smluvné
definovanych specifikaci vystup@ (KPI)

+ platebni mechanismus motivujici soukromého partnera:
+ dokoncit vystavbu v dohodnutych terminech
+ minimalizovat nedostupnost Usekl trati (opravy, Udrzba, mimoradnosti atp.)
+ dodrZovat stanovenou kvalitu infrastruktury, sluzeb a véech daldich smluvnich zavazkd

— Nevyhody modelu PPP
— nutnost dlouhodobé vize MD a SZ
— naroénéjsi priprava na strané SZ

— PPP projekt vyzaduje pfesné vymezeni pozadavku jak na funk&nost stavby, jeji Udrzbu, spravu
a provoz po celou dobu trvani projektu v radu desitek let, tak na podobu a stav stavby na
konci obdobi.

T —)
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c.k. priv. Severni draha cisare Ferdinanda
k.k. privilegierte Kaiser Ferdinands-Nordbahn

zalozena v breznu 1836 jako akciova spolecCnost, ktera
mimo zeleznici pozdéji také vlastnila doly v ostravsko-
karvinském reviru

Cisarské privilegium ze dne 4. brezna 1836

> ,My, Ferdinand Prvni, z Bozi milosti cisar Rakousky, kral Jeruzalémsky,

Uhersky, Cesky ... jsme se po uvdZeni véeobecného prospéchu tohoto
podniku rozhodli, jemu (bankovnimu domu Salomona Mayera

Rothschilda) poZadované privilegium (ke stavbé Zeleznice mezi Vidni a

Bochnii s vedlejsimi tratémi do Brna, do Olomouce, do Opavy, do
Bilska a Bialé...) na padesat po sobé nasledujicich let s nasledujicimi
svolenimi a za nasledujicich podminek udéliti."

> 12 podminek, nejzasadnéjsi:

>

NI

splni-li spole¢nost podminky, nesmi nikdo jiny stavét drahy do mist
vyjmenovanych v privilegiu

do 2 let postavit 1 mili (7 420 m) drahy
do 10 let spojit Viden s Bochnii

po uplynuti 50 let mUZe majitel s majetkem volné naloZit
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Projekt KFNB

>

Priprava stavby

rotest proti stavbé ,,Zelezné silnice™ zejména pro

> cetné namijtky a
* naklady

»~neimeérné vysokKe

> na stavbu drahy povolani v reakci na vzriistajici pocet odpirct
i Zeleznicni délnici z Anglie

Technické parametry

> Jednokolejna trat (priprava pro druhou kolej)
> Stephensoniiv rozchod 1 435 mm

> Max. sklon 3,5 %o

> Min. polomér oblouku 1 500 m

Zahajeni stavby v zimé 1836/1837

> zadany prvni stavebni prace a uzavieny smlouvy s dodavateli dreva,
kamene, pisku atd.

> zakazku ziskal ten, kdo nabidl nejvétsi slevu z vyhlasené ceny
kolejnice mély byt dodany Vitkovickymi zelezarnami

> vozy, lokomotivy, vyhybky a jiné technologie, do té doby domacim
vyrobclim neznamé, byly zadany firmam v Anglii

vystavba trvala 20 let (1836-1856)
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PPP projekty VRT ve Francii

>

LGV Bretagne - Pays de Loire (BPL)
> 182 km VRT mezi Le Mans a Rennes (-30 minut)

> PPP smlouva se spol. ERE podepsana 07/2011

> VRT zprovoznéna 07/2017

> Délka smlouvy 25 let, platby za dostupnost

LGV Sud Europe Atlantique (SEA)

302 km VRT mezi Tour a Bordeaux (-55 minut)
Koncesni smlouva se spol. LISEA podepsana 06/2011
VRT zprovoznéna 07/2017

Délka smlouvy 50 let

vV V V V V

Preneseno riziko poptavky, sankce za nedostupnost

Contournement Nimes Montpellier (CNM)

> 80 km smisené VRT (-30 minut)

> PPP smlouva se spol. Oc’'Via podepsana 06/2012
> VRT zprovoznéna 12/2017

> Délka smlouvy 25 let, platby za dostupnost

T —)
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PPP projekty dopravni infrastruktury v CR

Dalnicni ipfrastruktura — zadavatel Ministerstvo
dopravy CR

> dalnicni isek D4 - faze provozu od 12/2024

> koncesionar Via Salis, s.r.0. (konsorcium spole¢nosti Meridiam
a VINCI Highways; https://www.viasalis.cz)

> dalniéni isek D35 - 08/2024 vypsano vybérové fFizeni na
koncesionare, 03/2025 zahajen soutezni dialog

> https://www.dalnice-d35.cz/

Zelezni¢nj infrastruktura — zadavatel Ministerstvo
dopravy CR a Sprava zeleznic

> https://www.spravazeleznic.cz/ppp

> zeleznicni Gsek Praha-Veleslavin — LVH Praha (projekt PRAK)
> 11/2024 vypsano VR na koncesionare, kvalifikace do 04/2025

> zeleznicni iseky RS/VRT (projekt RS Morava)

> schvéleny usnesenim vlady CR k financovani formou PPP

> 03/2025 zasmluvnén transakcéni poradce pro VRT Moravska brana

—— N T —)
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https://www.spravazeleznic.cz/ppp

PPP Rychla spojeni Morava

Vlada schvalila dulezity krok pro
budoucnost vysokorychlostnich
t ra t II . Ostravah ‘ c

Pro vystavbu tfi Usekd, se N
rozhodla vyuzit financovani ® s A
formou PPP projektu. ERR

Vicezdrojove financovani povede  \\.....
k tomu, Ze budeme moci N\
realizovat vystavbu co nejvic NG @
Useku najednou. 2l

PoCatkem brezna uzavrela Sprava
zeleznic s Mezinarodni financni
korporaci IFC smlouvu

o poskytovani transakcniho
poradenstvi pro pripravovany
VRT Moravska brana.
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PPP projekty Rychla spojeni Morava

>

Sprava zeleznic zajistila zpracovani ,Studie

proveditelnosti PPP - Projekt Rychla spojeni Morava"

> Vystupem je mj. odpovéd’ zda, v jaké podobé a rozsahu by
bylo mozné s ohledem na technicka, financné-ekonomicka,

pravni, casova a dalsi hlediska tyto Useky prostirednictvim
modelu PPP realizovat, provozovat a udrzovat.

> Identifikuje rizika a mezery mezi stavem projektu a
pozadavky instituci EU ¢i multilateralnich bank (EIB, EBRD)
v oblasti taxonomie/udrzitelnosti a ESG.

> https://vrtky.cz/ke-stazeni/studie-proveditelnosti

18. 9. 2024 schvaleno usneseni vlady CR ¢. 634
o pripravé realizace vystavby Rychlych spojeni
Morava metodou spoluprace verejného a
soukromeého sektoru:

> zajistit dalsi kroky k realizaci projektli VRT Moravska brana,
VRT Jizni Morava, RS Stredni Morava formou PPP.
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PPP projekty Rychla spojeni Morava

VRT pro osobni dopravu
VRT rychlost 320 km/h

Ostrava

Moravska Brodek u Prerova - Ostrava-Svinov
brana - 24 000 cestujicich za den
cca 91 km véetné sjezdd

Olomouc

VRT Moravska brana

Hranice na Moravé

. Prerov

® Velks Bites

RS modernizace traté pro osobni i nakladni dopravu
B G rychlost 200 km/h
o Stredni Brno hl.n. - Pferov
Morava az 40 000 cestujicich za den
cca 75 km (kombinace DBFM a OM)

Rakvice @

VRT pro osobni dopravu
rychlost 320 km/h
Brno (Modrice) - Rakvice

16 000 cestujicich za den
cca 39 km véetné sjezdd

Studie proveditelnosti PPP Rychla spojeni Morava je dostupna ke stazeni na:
https://vrtky.cz/ke-stazeni/studie-proveditelnosti
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PPP projekty Rychla spojeni Morava

Pro projekt existuje potencial k dosazeni hodnoty za penize, tj. Zze bude
v kvantitativnim pojeti dosazeno vyssiho uzitku v pomeéru k vynalozenym
prostredkum nez kdyby projekt realizoval verejny sektor z vlastnich prostfedkd a ve

vlastni rezii.
Projekt zalozit na

platbeé za dostupnost (poskytnuti financnich
predpokldda prostrednictvim rozpoctu SFDI, ptip. dalSich zdroju fi

yrostredku se
inancovani).

> Platby za dostupnost budou placeny az v ¢ase, kdy budou aktiva dostupna k uzwam ve smluvné

definovaném objemu a kvalité dle zasady ,,nulova dostupnost = nulova platba".

Useky

Model PPP

Délka (vc. sjezdi)

Investicni naklady

v km v mld. K¢
VRT Moravska brana DBFM 91 96
VRT Jizni Morava DBFM 39 23
v , 50 kmm DBFM
RS Stredni Morava DBFM + O&M + 25 km O&M 60
180 km DBFM
Celkem + 25 km O&M 179

—— N T —)
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Rozh ranl
VRT X konvence




Rozhrani staveb a rozdeleni formy zakazek

forma PPP

(napojeni sjezdi a prelozky)

v rezimu DBT
Design & Build & Transfer

Jistebnik

km 157,5 = &
2 il 7ST km 262,6 éé‘b
E Vyskovice [ N\ ! : éég
(vyhybna) PN\ S
km 155,0 km 260 \
km 140 km 150 : / I trat &, 271
| -\ N im0 |/  smér Ostrava h
i km 262,6
km 1,1
-- km 248,2
forma PPP stavba SZ
) (vysokorychlostni trat a sjezdy) (zpravidla Zeleznicni stanice)
O O
- V reZimu DBFM oire .y beznem rezimu
' // Design & Build & Finance & Maintain (vyhybna) esign uitd (zluty )
el Ostrava-Svinov

Rl

—— N T —)

--= km 38,0

Hranice na Moravé
Brodek u Prerova
Modrice
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Priklad navrhu
provozniho
rozhrani
subsystémii

sjezd Polanka
nad Odrou
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Rozhrani subsystémd na sjezdu Polanka nad Odrou Interface of subsystems on Polanka nad Odrou connection

fizeni provozu O Dispeder konvence track management
trakén vedeni PPP OR Ostrava catena
zabezpefovad zafizeni OR Ostrava zafety system
Fel, spodek a infenyrské konstrukee W OR Ostrava W substructure & engineering struciures
elezniéni svrek OR Ostrava superstructure
s I
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1
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-v 'RE Dekuji za pozornost

Vysokorychlostni trat spojuje

Aktualni stav pripravy VRT

Ing. Jan Kubelka

Stavebni sprava vysokorychlostnich trati
Sprava zeleznic, statni organizace

Evro ps ko u u n i i STATNI FOND DOPRAVNI

INFRASTRUKTURY

Spolufinancovano 8 Sfdi
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