Odborna sekce sdéelovaci a zabezpecovaci techniky

Ceska védeckotechnicka spoleénost spoijti ﬂ

Stanovisko

k vystavbé a rozvoji
vysokorychlostnich trati v CR



Angazovani ¢eskych inzenyru @

Zapojeni ¢eskych inZzenyrt znamena
e primou podporu ceskych firem, vyzkumnych instituci a technickych skol,
* vytvari tak pracovni mista s vysokou pridanou hodnotou,

 zvysuje narodni konkurenceschopnost v evropském zeleznicnim sektoru.

Naopak zavislost na zahranicnich dodavatelich:
* Vede ke ztraté kontroly nad klicovymi technologiemi,

 vy$Sim nakladiim na udrzbu a servis

* a riziku zpozdeni nebo politického tlaku



Angazovani ceskych inzenyru
e Zapojenim Ceskych inzenyru se chrani narodni zajmy
- Maximalizovat zapojeni domaciho primyslu
* Podpofi vzdélavani nové generace techniku a inzenyru
* Rozvoj inovaci na zakladé zkusenosti a jejich export
e Zapojeni ceskych firem je kliéové i pro tvorbu
* multiplikacnich efektu,

* rust domaciho HDP

* a zvy$eni konkurenceschopnosti Ceska.




Priklad: FRANCIE - dopad vystavby
VRT na konvencni zeleznicni sit’

Uvolnéni kapacity:
Konvencni sit ziskala prostor pro regionalni a
nakladni dopravu.

Propojeni siti: TGV vlaky mohou sjizdét na
konvencni trate.
Socioekonomicky rozvoj:

V nekterych regionech doslo k oziveni diky
lepsi dostupnosti.

Financni presun priorit - Investice do VRT
vedly k zanedbani udrzby regionalnich trati.

Zhorseni technického stavu: Mnohé
konvencni traté trpi nedostatecnou
modernizaci.

Centralizace dopravy: Posileni velkych meést
na ukor venkova.

Dualita infrastruktury: Obtizna integrace
mezi VRT a konvencnimi tratémi.

Od roku 2002 narust poctu cestujicich o 49%,
zatimco provozni naklady vzrostly 0 102% !




Doporuéeni CVTSS

a) Integrované planovani - VRT nesmi byt budovana izolované — je nutné soucasné investovat do

konvencni sité, zejména v regionech mimo VRT koridory.

b) Financni rovnovaha - Zajistit vyvazené rozpoctové alokace mezi VRT a konvencnimi tratémi. Vyuzit
evropské fondy nejen na VRT, ale i na modernizaci regionalnich spojeni.

c) Interoperabilita - Navrhnout VRT tak, aby umoZzniovala provoz vlakl na obou typech trati. A podporovat
technologickou kompatibilitu (napr. napajeni, zabezpecovaci systémy,).

d) Regionalni dostupnost - VRT by méla zlepsit dostupnost regionu, nikoli ji omezit. Zajistit napojeni
regionalnich uzlt na VRT pomoci prestupnich bodu a feeder linek.

e) Monitoring dopadi - Zavést systém sledovani dopadti VRT na konvencni sit, véetné technického stavu,
provozni kapacity a socioekonomickych efektu.

Francouzska zkusenost ukazuje, ze vystavba VRT muze byt pfinosem, pokud je strategicky fizena a
neohrozuje funkénost konvencni Zeleznicni site.

Ceska republika ma jedine€nou prilezitost poucit se z téchto zkusenosti a vytvorit vyvazeny,
efektivni a udrzitelny zeleznicni systém.
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